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RESUMO

Este artigo tem como objetivo analisar os tipos de descarte de pneus usados e
inaproveitaveis no municipio de Araguaina — TO e como objetivos especificos identificar
os tipos de coleta, armazenamento e transporte destes residuos, correlacionado as pessoas
envolvidas com a responsabilidade compartilhada pelo ciclo de vida dos produtos,
conforme a Lei 12305-2010. Trata-se de Estudo de Caso. Apresenta abordagem qualitativa
e como forma de coleta de dados se deu por meio de entrevista semiestruturada ao gestor
da empresa do ramo de comércio de pneus. Para o referencial teérico, foram feitas pesquisas
no Google Académico, Scielo, e revistas especializadas. Justifica-se pela importancia do
tema relacionado a logistica reversa de pneus, para que eles ndo se tornem nocivos ao meio
ambiente. Assim, pode-se perceber que a empresas utiliza da logistica reversa, para dar
conta do volume de produtos usados e inaproveitaveis entregue pelos seus usuarios
diariamente (entre 26 e 28 pneus) para que se faca o descarte de forma eficientes, ou seja,
encaminhando ao deposito municipial e de 14 para as industrias de reciclagem em outra
unidade da federacdo. Contudo, necessita-se de maior esforco do poder publico para que a
Lei seja adodata por um maior nimero de empresas, e que as pessoas que fazem descarte

irregular, sejam consientizadas e se for o caso punidas.

Palavras-chaves: Armazenamento. Descarte. Pneus. Reaproveitamento.



ABSTRACT

This article aims to analyze the types of disposal of used and unusable tires in the municipality
of Araguaina - TO and as specific objectives to identify the types of collection, storage and
transport of these residues, correlating the people involved with the shared responsibility for
the life cycle of the products, according to Law 12305-2010. This is a Case Study. It presents a
qualitative approach and as a form of data collection, it was carried out through a semi-
structured interview with the manager of the company in the tire trade sector. For the theoretical
reference, searches were carried out on Google Scholar, Scielo, and specialized magazines. It
is justified by the importance of the topic related to reverse tire logistics, so that they do not
become harmful to the environment. Thus, it can be seen that the company uses reverse logistics
to account for the volume of used and unusable products delivered by its users daily (between
26 and 28 tires) in order to dispose of them efficiently, that is, forwarding to the municipal
deposit and from there to the recycling industries in another unit of the federation. However,
greater effort is needed from the public authorities so that the Law is adopted by a greater
number of companies, and that people who make irregular disposal are made aware and, if

necessary, punished.

Keywords: Storage. Discard. Tires. Reuse.
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1 INTRODUCAO

Os desarranjos provocados por meio de descartes incorretos dos residuos sélidos e
liquidos tem afetado a biodiversidade e a sustentabilidade desde o século XVIII,
intensificados pela Revolugdo Industrial e seus processos de profundas transformacoes
sociais e econdmicas. Entretanto, toda consequéncia experimentada fica evidenciada com
mais énfase apenas no inicio do século XXI (MACHADO, 2021).

Os problemas de poluicdo do ar, solo, 4gua e o aumento de residuos sélidos e
liquidos tem sensibilizado cada vez mais as pessoas, as empresas e governos pelos impactos
causados devido aos descartes incorretos de produtos no meio ambiente. Os custos para
recuperacdo de areas ambientalmente degradas sdo elevados e torna-se um custo menor
preservar do que regenerar danos ambientais. Desse modo, quando 0s pneus se tornam
indteis e ndo sdo descartadas corretamente ou reaproveitados e/ou reciclados, provocam
muitos prejuizos ao ecossistema por causa de sua lenta capacidade de decomposicdo. Assim
ao descartar os pneus em locais inapropriados como rios, corregos, riachos, ribeirdes, ou
qualquer corpo de agua fluente pode causar bloqueio da passagem da &gua, ampliando as
chances de alagamentos nas zonas urbanas. Bem como, em terrenos abandonados, 0s pneus
podem significar a construcao de um local favoravel para a criacéo e proliferacdo de insetos
transmissores de doencas, sobretudo, a dengue, prejudicando, desta maneira, a saude
publica. (ANDRADE, 2017; MATQOS, 2020).

No entanto, quando o pneu chegam ao final do periodo de uso, tornando-se
inoperantes, além de se tornar um motivo de precaucéo e receio com o ambiente, produz-se
uma oportunidade de comercializacdo para muitas instituicdes que operam com a oferta de
produtos ou servicos voltados para a logistica reversa, reuso, reprocessamento e a
reciclagem, que possibilitam a continuacdo do seguimento e, de certo modo, recolocam os
residuos no ciclo util e lucrativo na cadeia produtiva (MELO et al., 2018).

A logistica reversa tem sido fundamental para que esses residuos retorne ao ciclo da
cadeia produtiva com viabilizada de a rede de reciclagem, proporcionando a salde
econdmica por meio do reuso de produtos e pecas apos o consumo. Em relacdo aos pneus,
0s maiores obstaculos sdo o recolhimento e a conducao, por causa da dificuldade de recolha
e 0 grande volume, o que prejudica a locomocdo, porque, muitas vezes, 0s procedimentos
tornam-se inexequiveis (OLIVEIRA, 2021).



Com isso, este estudo se justifica pela importancia do tema relacionado ao descarte
de pneus usados e inutilizaveis, contribuir tanto para o cenério econémico quanto para o

meio ambiente.

1.1 Problema de Pesquisa

Neste contexto, esse cenario levou ao questionamento que direcionou o trabalho:
Quais impactos causados pelo descarte inapropriado dos pneus usados e Inaproveitaveis

para o ecossistema local?

1.2 Objetivo geral

Diante disso, este estudo teve como objetivo geral:
- Analisar os tipos de descartes dos pneus usados e inaproveitaveis no municipio de

Araguaina-TO.

1.3 Objetivos Especificos

Os objetivos especificos que norteiam este artigo sdo:

- Identificar os tipos de coleta, armazenagem e transporte dos pneus
usados e inaproveitaveis no municipio de Araguaina-TO;

- Relacionar os atores envolvidos na responsabilidade compartilhada pelo ciclo de

vida dos produtos, conforme esta descrito no Art. 3° inciso XVII da lei 12.305/2010.

15
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2 REFERENCIAL TEORICO
2.1 Logistica

Logistica e uma parte fundamental da conducdo do sistema comerciario global. A
eficacia do gerenciamento residual, ligada as ramificacfes, tem uma grande preponderancia
sobre as deliberacdes de aplicacdo ou inversdo de capital, tanto em grandes quanto em
pequenas empresas, e desta forma, influencia a instalagéo e o posicionamento de criacao de
trabalho ao redor do mundo (VELOSO, 2021).

Conforme Oliveira (2019) e Severo et al. (2018) pesquisadores, universitarios e
profissionais especializados na area consideram que a logistica é um sub grupamento da
Gestdo da Cadeia de Suprimentos. Nessa perspectiva, a Gestdo da Cadeia de Suprimentos
incide na cooperacdo entre instituicbes para incentivar 0 posicionamento tatico e
estratégico, a fim e aprimorar a eficacias nas operacdes. E que o desempenho desta subarea
estabelece métodos administrativos que percorrem os setores funcionais no interior das
empresas, e se unem a parceiros comerciais, fornecedores e clientes, além dos limites da
organizacdo (OLIVEIRA, 2019; SEVERO et al., 2018).

Conforme a perspectiva das transacdes, e levando em conta a jungdo de uma série
de processos que fazem parte do ciclo de vida de um produto que engloba a logistica reversa,
pode ser denominada de cadeia de suprimentos fechado, que é a organizacdo, comando e
execucdo de um procedimento para potencializar a formacdo de valor, engloba o ciclo de
vida integral de um objeto, com o desempenho de restauracdo do valor, atraves de varios
tipos e tamanhos de retornos no decorrer do tempo (MURAD, 2020).

O Conselho de Profissionais de Gestdo da Cadeia de Suprimento - Council of Supply
Chain Management Professionals (CSCMP) anuncia que as fungdes de administracéo e
coordenacao logistica envolvem varios setores gerencias como transporte (para frente e para
trés), de frotas, manuseio de materiais, armazém e almoxarifado, preenchimento de pedidos,
configuracdo da rede logistica, de estoque, preparo da demanda e requerimento, e geréncia
dos fornecedores terceirizados. O Conselho declara ainda que, em graus diferentes, o papel
da logistica envolve, também, principios de distribuicdo e fornecimento, coordenacédo e
cronologia de producdo, empacotamento e producdo de bens e servigos para o cliente. Tudo
isso envolve todas as classes de estruturacdo e desempenho tético, estratégico e operacional,
tornando a administracdo logistica uma agdo incorporada, que controla e aprimora as

fungdes logisticas, da mesma forma que engloba outras atividades como finangas,
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marketing, fabricagéo, vendas e tecnologia de informacdo (CSCMP, 2016)
De acordo com que esté assegurado na 5% ed. do Plano da Confederagdo Nacional
do Transporte (CNT), no Brasil, a logistica é decretada como:

[...] processo de planejamento, implementacéo e controle dos fluxos de insumos
e produtos, na cadeia produtiva, de modo que as mercadorias possam ser
transportadas, desde as origens até os destinos, em tempo habil e em
conformidade com as necessidades de quem as demanda (CNT, 2014 apud
SOARES; STRECK; TREVISAN, 2016, p. 78).

Levando em conta a quantidade de saida e de entrada de produtos, o Conselho de
Logistica Reversa na Cadeia de Suprimentos & Sustentabilidade (The Reverse Logistics &
Sustainability Council — RLSC), determina que a logistica reversa diz respeito aos diversos
procedimentos e segmentos de rede de suprimentos mundial que sdo planejados para
sustentar o reconhecimento e a extracao, parte ou a totalidade de produtos, ou fornecimento
de materia prima vindos de pontos distintos como lojas varejistas, centros de distribuicdo,
ou outras localidades de rota final destas mercadorias. Os produtos sdo classificados em
varias categorias como inutilizacao, devolucao, inaproveitamento, sinistrado, reclamacéo,

retorno sazonal, recompra, objeto desatualizado, obsoleto e defeituoso (RLSC, 2016).

2.2 Logistica Reversa de pneus

Existe varias concepc¢es arquitetadas para elucidar o que é Logistica Reversa (LR).
A logistica é considerada uma fracdo primordial na cadeia de suprimentos, e sua importancia
tem ampliado, consideravelmente, nos ultimos anos. Isto tem ocorrido devido o aumento
das politicas de retorno de produtos, lei progressiva, a respeito do descarte destes objetos,
crescimento do comprometimento social do consumidor, a compreensdo sobre a
potencialidade da logistica reversa em controlar os gastos e despesas (BERNON; CULLEN;
GORST, 2020).

E necessario, levando em conta as pesquisas cientificas e bibliograficas que se tem
encontrado na literatura, diferenciar Logistica Reversa de Residuos e Logistica Reversa de
Devolugdes e Garantias, a qual tem ganhado destaque com a ascensdo do comércio
eletrénico (SOARES; STRECK; TREVISAN, 2016).

Um estudo realizado, categoriza as espécies de retornos, nas séries reversas, em:
(OLIVEIRA, 2021) e (SOARES, STRECK e TREVISAN, 2016)

a) Consumidor — em funcdo do arrependimento do consumidor ou algum tipo de



deformidade no produto;

b) Marketing — instituicdes devolvem produtos para outras instituicdes, como por
exemplo, os comerciantes de varejo retornam a fabricas os produtos que ndo
conseguem comercializar;

c) Danos — pessoas ou instituicdes que fazem a “ponte” entre empresas ¢
consumidor final (elementos intermediarios da negociacdo), devolvem as
mercadorias estragadas em transito, nos armazéns, nas lojas de varejo;

d) Ativos — restauracdo ou redistribuicdo de um bem, assim como um container
para reaproveitamento ou um maquinario locado;

e) Resgate de Materiais — objetos restaurados ou reaproveitados;

f) Recall de produtos — devolugdes devido a problemas de qualidade ou seguranca
do produto, tanto por causas de questbes governamentais, quanto por
determinacéo do fabricante;

g) Ambiental — descarte de produtos prejudiciais a0 meio ambiente ou um
individuo, ou para cumprir a Lei Ambiental.

Logistica implica qualquer tipo de transporte, e 0 ato de transportar repercute, tanto
direta como indiretamente sobre os recursos do meio ambiente (SOARES; STRECK;
TREVISAN, 2016).

O conceito de Logistica Reversa ganhou forca apds a publicacdo da Politica
Nacional de Residuos Sdlidos, com Lei n° 12.305, em agosto de 2010. Entre as definices,
ficou estabelecido um acordo entre setorial, fabricante e industrias, incluindo distribuidores
e comerciantes, quanto a necessidade de fazer o descarte de forma apropriada dos pneus
usados e inaproveitaveis (OLIVEIRA, 2021).

A respeito dos transportes sustentaveis, em uma pesquisa bibliografica citada por
Senne et al. (2021), que objetiva levar os estudiosos a investirem mais em pesquisas a
respeito da elaboracdo de roteiros de carros de transporte a favor da sustentabilidade. O
efeito direto acontece devido ao alto dispéndio de combustivel, e indiretamente, em razao do
engarrafamento e obstrucdo do transito, poluicdo ambiental (ar e sonora). Tudo isto, sem
calcular os prejuizos causados na producdo de petroleo.

O transporte simboliza 0 maior gasto logistico. As preocupacdes éticas relacionadas
ao meio ambiente apresentaram um aumento de cuidado e atengdo com as redes de
suprimentos sustentaveis, também denominadas como cadeias de suprimentos verdes.
AcOes sustentaveis voltadas para as funcGes logisticas e redes de suprimentos implica
certificar elas sejam benéficas ao meio ambiente (SENNE et al., 2021; SEVERO, 2018).
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3 ESTRATEGIAS METODOLOGICAS

3.1 Caracterizacdo da area de estudo

Araguaina é uma cidade de Estado do Tocantins, e o gentilico € araguainense. O
municipio se estende por 4.000,4 Km?2 e a populacdo estimada, para 2021, é de 186.245
habitantes (IBGE, 2021). A densidade demogréfica é de 37,62 habitantes por Kmz, censo
de 2010 no territério do municipio. Municipios limitrofes: Aragominas, Babaculandia,
Carmolandia, Filadélfia, Muricilandia, Nova Olinda, Palmeirante, Pau d’arco, Piraqué,
Santa Fé do Araguaia, Wanderlandia e Floresta do Araguaia (PA). Situado a 236mt de
altitude, Araguaina tem as seguintes coordenadas geograficas: Latitude: 7° 11°31” Sul,

Longitude: 48° 12°28” Oeste, coforme figura 1.

Figura 1 — Mapa e localizacdo da cidade de Araguaina - TO

(4]

Darcinépolls

Babaculandia

Fonte: IBGE -cidades (2007).

Com PIB per capita de 26.101,59 (2019), IDH de 0,752 (2010), Solo predominante:
prodromico vermelho e amarelo (PVA) e Latossolo vermelho e amarelo (LVA), ambos com

cascalho em profundidade, Bioma Amaz6nia, cerrado (2019) Clima e Clima tropical imido.

3.2 Procedimentos Metodologicos

Os dados foram obtidos a partir de uma empresa. O procedimento adotado tem o
propdsito de ser suficiente para caracterizar as praticas adotadas pela empresa no processo
de descarte dos residuos solidos, que influencia as préaticas de coletas e transporte dos

descartes para a sustentabilidade do processo produtivo.
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Foi utilizado para este estudo o método “Estudo de Caso”, com orientacdo empirica
de producdo e descricdo do conhecimento, mediante uma estratégia de planejamento,
preparacao, coleta, analise e conclusdo de dados (SILVA; OLIVEIRA; SILVA, 2021).

Esse método permitiu, a partir do tema exposto, observar todos os fatores que o
influenciam, e analisd-lo em todos 0s seus aspectos propostos, para a efetivacdo dos
procedimentos prescritos no método adotado.

O roteiro de entrevista semiestruturada consta de perguntas referentes ao perfil da
empresa, ramo de atuacdo e comercializacdo de descartes dos residuos solidos produzidos.

Para se obter dados sobre estudos realizados na area da pesquisa, foi realizado uma
investigacao bibliografica no IBGE — Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica, MMA.-
Ministério do meio Ambiente e no IMESC- Instituto Maranhense de Estudos
Socioeconémicos e Cartografos.

Por fim, as informacdes coletadas foram representadas em andlise qualitativa, para
a devida analise e interpretacdo da coleta de informacdo. Essa forma de abordagem é
empregada em varios tipos de pesquisas, inclusive nas descritivas, principalmente quando
se busca a relacdo causa-efeito entre fendmenos (OLIVERA et al., 2020).

Os dados qualitativos foram coletados nas diversas etapas da pesquisa e na intengéo
com o sujeito, que foi escolhido intencionalmente em funcéo da relevancia que ele apresenta

em relacdo a um determinado assunto.

3.2.1 Passos seguidos para realizar a pesquisa

Primeiro passo: foi feito um levantamento da regido comercial que mais se enquadra
no objetivo de estudo que sera aplicada a pesquisa.

Segundo Passo: foi feita visita técnica a empresa, de reconhecimento do montante de
descarte produzido.

Terceiro passo: foi feita visita de reconhecimento em campo no estabelecimento,
onde sera aplicado o roteiro de entrevista semiestruturada, preferencialmente, acompanhado
do proprietario ou representante legal.

Quarto passo: identificou as rotinas adotadas pelos estabelecimentos em seus
procedimentos de descarte.

Quinto passo: documentou os fatos em diario de campo.

Sexto passo: levantou o passo a passo que a empresa aderiu no descarte dos seus

materiais.
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Sétimo passo: relacionou quais materiais mais descartados em seus processos e
quais deles tem mais potencialidade de agressdo ao meio ambiente.
Oitavo passo: foi feita a amostragem dos dados colhidos e, através deles, levantar

possiveis solucdes.
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4

RESULTADOS E ANALISE DOS DADOS
4.1 Logistica Reversa de pneus no Brasil

O Brasil tema 6° posicdo Mundial de produgéo de caminhdes, onde seu investimento
é em malha rodoviéria, tendo assim, um aumento elevado de pneus rodando anualmente,
desde 1999. Programa Nacional de Coleta e Destinagdo de Pneus usados tem criado mais
de 283 postos de coletas, mantidos pela a ANIPI, em 21 estados e no DF. Em 2007, foram
recicladas mais de 150 mil toneladas de produtos equivalente a 30 milhdes de pneus de carro
(FELTRIN, 2021).

Estima-se que, entre 50% e 70% dos pneus consumidos no pais chegam ao posto de
coleta, e séo reutilizados de forma de reaproveitamento de sua matria prima, no
processamento da industria de cimento (84%), pé de borracha para a producédo de asfalto
(12%), materia prima para solado de sapato e dutos fluviais (POLZER et al., 2017).

Conforme a politica Nacional de Residuos Soélidos Lei, n°® 12.305/10 (PNRS), tem
um papel importante para o descarte de pneus uados e inaproveitaveis. Segundo 0s 6rgéos
de fiscalizacdo, essas leis tém sua parte fundamental para que possa se cumprir cada
exigéncia, para que os descartes sejam feitos de formas correta, onde visa a contribuir com
as normas estabelecidas (SILVA, 2021).

Por causa da alta quantidade de producéo e o grande nimeros de pneus inutilizados
e jogados no ambiente, o0 Conselho Nacional do Meio Ambiente (CONAMA), 6rgdo do
Ministério do Meio Ambiente, desempenhou a funcdo de estabelecer acBes destinadas a
reciclagem (Figura 2) de pneus no Brasil. No ano de 1999, o CONAMA criou e aprovou,
pela primeira vez, a Resolugdo n° 258/99, que tinha como objetivo regularizar o destino dos
pneus no pais. Ja& no ano de 2002, o mesmo Conselho realizou mudancas, buscando uma
melhor valia e utilidade das normas, e, entdo, a Resolu¢do n® 301/2002 entra em vigor. No
entanto, no ano de 2009, depois de um trabalho de revisao, esta ultima resolucédo foi abolida,
e instituiu-se a Resolucdo n° 416/09. Esta Resolucdo tem como finalidade planejar, ordenar,
orientar e encaminhar os procedimentos apropriados e seguros dos pneus inutilizaveis
dentro do pais. Segundo o art. 2°, inciso V, da resolucdo, pneu inatil é demarcado como o
pneu consumido, que esta em condicdes estruturais deterioradas e irrecuperaveis, ou seja,

ndo é possivel consertar, restaurar ou reusar (BRASIL, 2009).
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Figura 2 — Ciclo da reciclagem
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Fonte: Site Siebert.

A Figura 2 explica o ciclo da reciclagem, que se inicia com a devolugdo dos pneus
descartados pelos consumidores, sejam eles domiciliares ou ndo, aos locais de coleta. Apds
a coleta, os pneus sdo levados para trituradores, que cortam o material e separam 0sS
componentes. Com seu alto poder calérico, os materiais sd&o muito utilizados como
combustivel alternativo, em substituicdo ao coque de petroleo, além da producéo de outros
itens como asfalto borracha, pisos, solas de sapato. O acgo resultante da separacéo € cortado
e triturado, para reutilizacdo. Além disso, de forma gratuita, qualquer pessoa pode deixar o
descartado diretamente no “ponto de coleta”.

Para que a lei seja cumprida, de acordo com as normas do CONAMA e da Politica
Nacional de Residuos Sélidos, o Instituto Brasileiro do Meio Ambiente (IBAMA) Instituiu
a Instrucdo normativa n°® 08, de 15 de maio de 2002, onde todos os atores envolvidos no
descarte dos pneus usados devem estar inscritos no Cadastro Técnico Federal (CTF), e esses
mesmos devem estar comprovando os descartes de pneus usados e inserviveis, como
apresentado relatorios para as autoridades competentes (BRASIL, 2002).

A tendéncia é o aumento da quantidade de pneus inserviveis descartados nos
proximos anos, devido ao aumento da frota de veiculos no pais. No caso da cadeia de
reciclagem de pneus, houve o aumento do nimero de empresas cadastradas no IBAMA,
com o desenvolvimento de novas tecnologias para a utilizacdo dos materiais reciclados e a
valorizacdo energética. O Brasil possui capacidade para a reciclagem e a valorizacao
energética de todos os pneus inserviveis gerados no pais anualmente. (RIBEIRO et al.,
2018).
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Houve um grande aumento de pneus, e a cada ano a frota tem aumentado com novos
veiculos e novos pneus, e posteriormente, terd novas unidades de pneus inserviveis. Em
2010, foram fabricados 67,3 milhdes de pneus, exportados 18,1 milhGes, e importados 23,9
milhdes. Os principais canais de distribuicdo foram: 45% para o mercado de reposicéo e
revenda; 30% para as industrias automobilisticas e montadoras; e 25% para a exportacdo. A
Figura 3 expbe a quantidade total (unidades e toneladas) de pneus novos mercado de
reposicédo entre o ano de 2009/2010 e 2017, e a Figura 4, as tecnologias utilizadas na LR
destes pneus (MOREIRA, 2021).

Figura 3 - Quantidade de pneus novos colocados no mercado de reposi¢céo
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Fonte: CFT/IBAMA

A Figura 3 mostra a venda de pneus novos, no Brasil, terminou 2017 com mais
de 60 milhdes de unidades. Quando comparado com 2017, percebe-se um aumento de quase
15%. No entanto, nota-se uma variacdo muito grande em relacdo a comercializacdo de
pneus entre 0s anos de 2010 e 2017. Em 2011 foi 0 ano que se registrou a menor transacao
de pneus novos. Os numeros foram divulgados pela CFT, entidade que cuida dos

fabricantes que prestam servigos no pais.
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Figura 4 — Tecnologias utilizadas na destinacéo de pneus inserviveis

1l Reciclagem Total

—m— Coprocessamento

S00000:~ ® Granulacao ] 100
A&  Laminacao Z — 90
1 Ind. Xisto - g
Regeneracao -1 80
500000 - == Pirolise : A 70
= -
=2 4 -4 60 &
= 1., &
= ] =
— 400000 — . =2
E=3 - 40 o
= i o2
Lo Ny - 30 ==
o .
L=
& 300000 - =2
- 10
1 do
200000 Z A == .

- ".4’ — —l e —L - S — L |’ — 1
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Ano

Fonte: CFT/IBAMA

Na Figura 4 mostra as tecnologias mais utilizadas na utilizacdo e reciclagem de
pneus inserviveis: coprocessamento, granulacdo, laminacéo, indudstria xisto, regeneracéo e
pirolise. O coprocessamento, usando fornos de cimenteiras foi 0 processo mais utilizado na
reciclagem total, enquanto a pirolise foi 0 menos utilizado. Em relacdo a granulacdo, ha
uma maior no decorrer dos anos, enquanto a ind. xisto e a pirolise permanecem praticamente

estaveis durante sete anos.

4.2 Analise e coleta de dados

Todos os registros foram analisados a partir da coleta de dados em uma entrevista
feita em uma empresa de pneus, no municipio de Araguaina — TO, que teve como objetivo
principal analisar os tipos de descartes de pneus usados e inapropriados. Como objetivos
secundarios, procurou-se identificar os tipos de coleta, armazenagem e transporte de pneus
usados e inapropriados no municipio citado, além de relacionar os atores envolvidos na
responsabilidade compartilhada pelo ciclo de vida dos produtos, conforme o artigo 3°, inciso
XVII, da Lei 12.305/2010.

Para comecar a entender a pesquisa, procurou-se conhecer, inicialmente, a empresa,
que esta operando ha 80 anos no mercado nacional, contando com 24 unidades em todo
pais. No ano de 1988, suas atividades foram iniciadas na cidade de Araguaina — TO, cuja
missdo era oferecer servicos de qualidade no ramo pneumatico. Percebe-se que a empresa

cumpre todas as normas e resolu¢des ambientais.



Ao questionar sobre o volume coletado, constatou-se que a cada quatro pneus
coletados, trés sdo enviados para um galpdo da prefeitura, onde sdo armazenados e,
posteriormente, transportados, em carretas para o Estado de S&o Paulo, onde passam pelo
processo de reciclagem.

O processo de coleta de pneus usados e inaproveitaveis é feito, diariamente,
utilizando caminhdes da prépria empresa. No mesmo dia, 0s pneus séo transportados emum
caminh&o até o deposito, onde ficam estocados de forma segura, aguardando um caminhao
bau para serem levados até Sdo Paulo.

Existe um roteiro simples de coleta seletiva de pneus, principalmente, relacionado
aos produtos abandonados, ou com destino inadequado. Quando isto acontece, a rota
acontece, de acordo com o programado, deixando os pneus consolidados no local de
armazenamento temporario.

De acordo com a empresa, ha um alta demanda de coletas de pneus usados, por isso,
0 prazo maximo que o produto fica armazenado € de 20 dias. A empresa possui um setor
que ¢ responsavel de fazer o controle dos pneus enviados, a fim de garantir que 0s mesmos
cheguem até seu destino final, obedecendo todas as especificacdes que a lei exige, atraves
de planilhas de controle e supervisdo constante.

Segundo a instituicdo, desde que comegou a exercer suas fungdes, tanto nas outras
cidades, quanto na cidade de Araguaina — TO, sempre segue todas leis e resolucbes
vigentes, como por exemplo, a do CONAMA n° 258/99, bem como a Lei 12.305/2010,
Art. 3°, inciso XVII. Alem disso, a empresa nunca faz descarte indevido em lixdes.

Ao analisar o volume coletado, constatou-se que a empresa coleta, diariamente, entre
26 e 28 pneus. Esta coleta chega uma media mensal de 500 pneus e mais de 5.500 unidades
durante um ano.

A coleta de pneus, conforme relato, também acontece de forma voluntéria, através
de parcerias, onde clientes entregam, na institui¢do, o pneu inutilizavel, de forma consciente
e sustentavel, visando ndo agredir o meio ambiente local, garantindo a sua preservacdo. No
entanto, por falta de uma fiscalizacdo mais severa, existe pontos que o descarte é feito de
forma irregular.

De acordo com esses dados coletados na empresa, ndo é possivel afirmar se houve
reducdo de pneus inutilizaveis, sem descarte. Pode haver uma predisposi¢do a sazonalidade
de descartes em épocas especificas do ano. Entretanto, como a coleta de dados histéricos

utilizada nédo foi suficiente, é inviavel estabelecer uma correlaco.
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CONSIDERACOES FINAIS

A pesquisa se deu por causa da importéncia do tema relacionado ao descarte de
pneus usados e inutilizaveis, contribuindo, tanto para o cenario econdémico quanto para o
ambiental. O proposito de compreender os procedimentos de logistica reversa de pneus
usados, em uma empresa em Araguaina — TO, foram alcancados. A empresa pesquisada
consegue cumprir, com eficacia, o transporte, coleta e armazenamento desse tipo de residuo.

Além disso, a empresa pesquisada demonstrou ter conhecimento da geografia da
cidade, identificando os pontos criticos de descartes, dos mais variados residuos, além de
dispor-se de recursos humanos, maquinarios e varios veiculos. Inferiu-se que a instituicédo,
cumpre com que estd exposto na lei 12.305/2010 e da a destinacdo correto aos pneus
inutilizaveis, assim cumpre com sua responsabilidade socioambiental.

Portanto, os objetivos desta pesquisa foram alcancados, pois foi possivel analisar
os tipos de descartes de pneus, identificar as categorias de coleta, armazenagem e
transporte, praticadas pela empresa estudada, na cidade de Araguaina — TO, bem como
verificar se todas as acdes e pessoas que fazem parte do processo, estdo em conformidade
coma Lei 12.305/2010.

Para futuras pesquisas, sugere-se elaborar umestudo para analisar a logistica reversa
de pneus nas principais cidades do Tocantins, nos ultimos 05 anos, pois neste estudo
ndo foi possivel concluir com exatidao, se houve uma reducéo de pneus inutilizaveis sendo
descartados.

Além do mais, devem ser pesquisados outros aspectos, a fim de que a pesquisa fique
mais consistente e confiavel, como por exemplo, o desempenho dos veiculos em tempo de
paradas, periodo em que os carros ficam estragados, delongas, horas extas, capacidade do
veiculo (peso X tonelada), custos, despesas, vendagem, analisando a viabilidade econémica

entre outros.
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